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Autostradowe korki moga zniknac

Mimo
ztych doswiadczen

z winietami ich
czedciowy powrot

w od$wiezonej formie
nie jest zig koncepcja.
Najwiekszym
problemem moze
sie okazac opor
koncesjonariuszy

Tomasz Zétciak
tomasz.zolciak@infor.pl
@tzolciak

Przetarg przygotowywany
jest co prawda na rok 2018,
ale jeszcze w tym roku resort
infrastruktury zaprosi do roz-
moéw firmy dostarczajace réz-
nego rodzaju systemy e-myta.
Cel: rozeznac sie w dostepnych
na rynku technologiach. A tak-
ze rozwazy¢ przeproszenie sie
z winietami.

Eksperci potwierdzaja, ze
dzi$§ kazdy scenariusz jest
mozliwy. - System moze by¢
jakikolwiek, tylko niech bedzie
wreszcie jeden w skali kraju
- komentuje Adrian Furgalski
z Zespotu Doradcéw Gospodar-
czych TOR.

Dzisiejsza winieta nieko-
niecznie musi oznaczac to, co
jeszcze Kilka lat temu. Przed
pojawieniem sie systemu via-
TOLL w Polsce kierowcy mie-
1i kupowac¢ specjalne naklejki
do umieszczenia na szybie.
Ale wigkszo$¢ tego nie ro-
bila, wiedzac, Ze nie sposéb
bylo wszystkich skontrolo-

wac. W efekcie system - cho¢
wygodny dla uzytkownikéw
drég - byl na tyle dziurawy, ze
nie przynosit zyskéw paristwu.
Pieniedzy zbierano tak mato,
ze bywaly momenty, w kto-
rych nawet 8o proc. zyskéw
z winiet trzeba bylo wyptaca¢
koncesjonariuszom. Mieli oni
bowiem zagwarantowany
zwrot czesci §rodkow finan-
sowych z Krajowego Fundu-
szu Drogowego.

Dzi$ jednak, wydawatoby
sie malo przyszlosciowy, sys-
tem winietowy znacznie sie
unowoczes$nit. Niewykluczo-
ne, ze dlatego tej koncepcji
nie sprzeciwia sie (przynaj-
mniej na razie) nawet ope-
rator systemu viaTOLL. - By¢
moze ministerstwo, méwigc
o winietach, ma na mysli co§
w stylu elektronicznej winiety
dla pojazdéw osobowych, ktora
sprowadzalaby sie do platnosci
elektronicznych za okre$lony
czas korzystania z drég, np. za
tydzien, miesigc czy rok do-
stepu do drdg, a nie za prze-
jechane kilometry - uwaza
Krzysztof Gorzkowski z Kap-
scha. Jak dodaje, ostatecznie
chodzi gtéwnie o to, by system
byt powszechny i wygodny
dla uzytkownikéw.

0Od 1 stycznia tego roku Sto-
wagcja z powodzeniem wdrozy-
1a u siebie winiety elektronicz-
ne, ktére zastapily naklejki.
Oplate klient moze uisci¢ za
posrednictwem elektronicz-
nych kanaléw sprzedazy, apli-
kacji mobilnej na smartfony
lub w sieci punktéw sprze-
dazy, np. na stacjach benzy-
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nowych, a takze za pomoca
urzadzen samoobstugowych
zlokalizowanych gtéwnie
na przejsciach granicznych.
Roczna winieta Kkosztuje
50 euro, 30-dniowa - 14 euro,
a 10-dniowa - 10 euro. Za jej
brak grozi 200 euro manda-
tu. Kierowca dostaje potwier-
dzenie transakcji, a paristwo
odnotowuje informacje o do-
konanej oplacie w swoich re-
jestrach (opartych na ewiden-
cji pojazdéw).

Stowacki operator wskazuje
gléwne zalety e-winiety: kie-
rowca nie musi nic nakleja¢ na
szybe ani uzbrajaé sie w urza-
dzenie pokladowe. Odpada tez
problem falszywych winiet na-
Kklejanych na szybe czy kiopoty

zich dystrybucja. I najwazniej-
sze: znika problem zatoréw na
bramkach, bo te s3 kompletnie
niepotrzebne. W jaki sposob
kontrolowane s3 slowackie
winiety? Przy drogach dziala
system specjalnych skaneréw,
ktére rozpoznaja tablice reje-
stracyjne pojazdoéw. Jezeli sa-
mochdéd nie ma wykupionej
winiety, odpowiednia infor-
macja trafia do centralnego
systemu. Wowczas kierowce
albo zatrzyma policja auto-
stradowa, albo zostanie wy-
slany mu mandat.

W Polsce problemem, jak
zwykle przy tak daleko ida-
cych zmianach, moze sie
okazac¢ opor koncesjonariu-
szy. - Ewentualne rozpatry-

wanie przez rzad powszech-
nego wprowadzenia winiet
na autostradach i likwidacja
bramek oznaczalyby dla na-
szego projektu fundamentalna
zmiane zapiséw umowy kon-
cesyjnej opartej na tzw. real-
nym poborze oplat - zwraca
uwage Zofia Kwiatkowska ze
spokki Autostrada Wielkopol-
ska. Jak dodaje, w pierwszej ko-
lejnosci nalezaloby uporzad-
kowaé kwestie podatkowe
iadministracyjne. Chodzi np.
o zréznicowana stawke VAT
(na autostradach publicznych
s3 stawki netto, a na konce-
syjnych w cenie przejazdu
zawarte jest 23 proc. VAT) czy
uzgodnienie systemu rozli-
czen ze strong rzadowa. Nie to

jest jednak najwieksza obawa
spoIki, - Sprawy techniczne s3
w tym projekcie drugorzed-
ne i najmniej skomplikowa-
ne. Pozostaje bardzo istotny
problem kontroli i egzekucji.
Zaden z koncesjonariuszy nie
moze sobie pozwoli¢ na inna
niz 100-proc. Sciggalnosc oplat
za przejazd autostrada - za-
znacza Kwiatkowska.

Adrian Furgalski potwier-
dza, ze potencjalnie nizsza
szczelno$é systemu moze
dziata¢ zniechecajaco na
koncesjonariuszy. System
viaTOLL czy pobdr manu-
alny daja niemal 100-proc.
pewnos¢ wniesienia oplaty.
- Za to video controlling, za
pomoca ktérego mozna bylo-
by kontrolowa¢ winiety, za-
pewnia ok. 8o-proc. szczel-
nos¢ - méwi Furgalski.

Swoje dorzuca operator sys-
temu viaTOLL. Kapsch wo-
latby, aby w sytuacji, gdyby
jednak doszto do winietowej
rewolucji, utrzymacé obecny
sposéb rozliczen dla cigzaré-
wek (zostawiajac na dawnych
placach poboru oplat urza-
dzenia do odczytywania albo
winiet elektronicznych, albo
urzadzen pokladowych - w za-
leznosci od potrzeby). Uniknie-
to by w ten sposdb konieczno-
$ci rejestrowania w systemie
na nowo ponad 910 tys. po-
jazdoéw o masie pow. 3,5 tony.
Z osobéwkami problem jest
mniejszy - ich uzytkownicy
placa albo manualnie, albo
przy uzyciu urzadzen viaAU-
TO (tych ostatnich jest dzis
tylko 54 tys.). ©®



